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В статье представлен разбор способов оптимизации транспортной инфраструктуры лесопромышленного комплекса 

в рамках стратегии развития лесного сектора в России до 2030 г. Основное внимание уделяется алгоритмам, способствую-

щим развитию транспортной инфраструктуры и внедрению передовых технологий с целью обеспечения эффективного ис-

пользования лесных участков. Внимание уделено анализу транспортной схемы, которая включает детальный план дорожной 

сети, улучшающий доступ к лесным ресурсам, обеспечивающий эффективное перемещение грузов и учитывающий экологиче-

ские аспекты сохранения природной среды. Для достижения оптимального решения применяются разнообразные научные 

алгоритмы, включая метод Монте-Карло и динамическое программирование. Метод Монте-Карло используется для модели-

рования случайных событий и проведения различных видов статистического анализа, что помогает в выборе оптимальных 

транспортных решений. Динамическое программирование позволяет решать сложные задачи путем разбиения их на более 

простые подзадачи, что способствует повышению эффективности эксплуатации лесных ресурсов и снижению негативного 

воздействия на окружающую среду. Важно отметить, что результаты исследования указывают на то, что применение 

различных алгоритмов в процессе усовершенствования сети лесных дорог играет важную роль в улучшении эффективности 

лесопользования и снижении негативного воздействия на окружающую среду в рамках стратегии развития лесного комплек-

са. Для достижения этих целей процесс повышения эффективности транспортной инфраструктуры включает в себя подбор 

оптимальных параметров, направленных на минимизацию выбранного критерия, с применением метода Монте-Карло. В рам-

ках данного процесса активно разрабатывается модель, которая помогает идентифицировать ключевые точки, необходи-

мые для эффективного строительства дорожной инфраструктуры. Они позволяют оптимизировать размещение лесопро-

мысловых дорог, учитывая различные факторы, такие как экономические затраты, техническое обслуживание и экологиче-

ские аспекты. Все эти аспекты направлены на повышение эффективности и качества проектирования транспортной ин-

фраструктуры в лесопромышленном комплексе, что способствует более рациональному использованию лесных ресурсов 

и содействует устойчивому развитию лесного сектора. 
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The article presents the analysis of ways to optimize the transport infrastructure of the timber industry complex within the frame-

work of the strategy of the forest sector development in Russia until 2030. The main attention is paid to algorithms that promote the 

development of transport infrastructure and the introduction of advanced technologies in order to ensure the efficient use of forest are-

as. Attention is paid to the analysis of the transport scheme, which includes a detailed road network plan that optimizes access to forest 

resources, ensures efficient movement of goods and takes into account environmental aspects of preserving the natural environment. 

A variety of scientific algorithms, including the Monte Carlo method and dynamic programming, are applied to achieve an optimal solu-

tion. The Monte Carlo method is used to simulate random events and perform statistical analyses to help optimize the selection of opti-

mal transport solutions. Dynamic programming allows complex problems to be solved by breaking them down into simpler sub-

problems, which helps to improve the efficiency of forest resource exploitation and reduce negative environmental impacts. A variety of 

scientific algorithms, including the Monte Carlo method and dynamic programming, are applied to reach the optimal solution. The 

Monte Carlo method is used to simulate random events and perform statistical analyses to help optimize the selection of optimal 

transport solutions. Dynamic programming allows complex problems to be solved by breaking them down into simpler sub-problems, 

which helps to improve the efficiency of forest resource exploitation and reduce negative environmental impacts. It is important to note 

that the results of the study indicate that the application of different algorithms in the process of forest road network optimization plays 

an important role in improving the efficiency of forest management and reducing the negative impact on the environment within the 

framework of the forest complex development strategy. To achieve these goals, the optimization process of transport infrastructure in- 
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cludes the selection of optimal parameters aimed at minimizing the selected criterion, using the Monte Carlo method. As part of this 

process, a model is being actively developed to help identify the key points required for efficient construction of road infrastructure. 

These key points make it possible to optimize the placement of forest roads, taking into account various factors such as economic costs, 

maintenance and environmental aspects. All these aspects are aimed at improving the efficiency and quality of transport infrastructure 

design in the forestry sector, which contributes to a more rational use of forest resources and promotes sustainable development of the 

forestry sector. 

 

Keywords: forest road; optimal design; geographic information systems. 

 

Введение. В рамках стратегии развития лесного 

комплекса в России до 2030 г. было принято решение 

о применении комплексных мер для сохранения 

и управления лесными ресурсами [1]. Эта стратегия 

направлена на обеспечение устойчивого развития ле-

сопромышленного комплекса и эффективного исполь-

зования лесных угодий с учетом сохранения экосистем. 

Один из ключевых аспектов данной стратегии – это 

развитие транспортной инфраструктуры и внедрение 

передовых технологий, которые будут играть важную 

роль в обеспечении эффективного использования лес-

ных участков [2]. Это включает в себя создание совре-

менных дорожных сетей, развитие транспортных 

маршрутов и внедрение инновационных решений для 

оптимизации логистики в лесопромышленном ком-

плексе. 

Материалы и методы исследования. Особое вни-

мание стоит уделить транспортной схеме (рис. 1), не-

обходимой для осуществления освоения лесных терри-

торий. Она представляет собой детальный план дорож-

ной сети, который оптимизирует доступ к лесным ре-

сурсам, обеспечивает эффективное перемещение гру-

зов и оборудования, а также учитывает экологические 

аспекты сохранения природной среды [3]. Это позволя-

ет согласовать экономические потребности с устойчи-

вым использованием лесных ресурсов и сохранением 

биоразнообразия лесных экосистем. 
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Рис. 1. Схема транспортного освоения ГИС 

Рекомендуемая плотность лесных дорог. При 

разработке транспортной схемы важным этапом явля-

ется анализ территориальных особенностей, определе-

ние оптимальных маршрутов, учет потенциальных эко-

логических рисков и создание инфраструктуры для 

обеспечения безопасности и эффективности лесного 

хозяйства [4–7]. В контексте планирования развития 

инфраструктуры лесопромышленного комплекса необ-

ходимо провести анализ данных, выявить ключевые 

параметры и разработать новые транспортные маршру-

ты [8–13]. Анализ территориальных особенностей 

включает в себя изучение рельефа, гидрографии, типов 

почв, климатических условий и других факторов, кото-

рые могут повлиять на выбор оптимальных маршрутов 

для лесопромысловых дорог. Учет экологических рис-

ков важен для минимизации негативного воздействия 

на окружающую среду, поэтому необходимо преду-

смотреть специальные меры по охране природы при 

планировании инфраструктуры. Создание инфраструк-

туры для обеспечения безопасности и эффективности 

лесного хозяйства включает в себя разработку системы 

дорог, мостов, переездов, а также обустройство лесных 

просек и других объектов, необходимых для лесозаго-

товительных работ. Эффективное планирование транс-

портной сети играет ключевую роль в повышении эф-

фективности процессов лесозаготовок и управлении 

лесными ресурсами. Подробно разработанная транс-

портная сеть способствует снижению издержек, увели-
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чению производительности и повышению эффективно-

сти лесопромышленного комплекса. При планировании 

транспортной инфраструктуры учитываются множе-

ство факторов, таких как оптимальные маршруты для 

доставки лесоматериалов, распределение грузов и обо-

рудования, обеспечение доступности лесных угодий, 

а также учет экологических аспектов для минимизации 

негативного воздействия на окружающую среду. Для 

начала требуется сбор и обработка данных о плотности 

лесных участков. Значения плотности временных лес-

ных дорог и их максимальной протяженности при рас-

стояниях трелевки 300 и 500 м и направлениях примы-

кания относительно грузосборочной дороги под углом 

45° и 90° приведены в таблице [2]. 

Модернезированная транспортная сеть позволяет 

сократить временные и финансовые затраты на достав-

ку лесопродукции, улучшить логистику и координацию 

деятельности в лесопромышленном комплексе. Это 

способствует повышению эффективности работы 

предприятий лесной отрасли, улучшению качества 

производства и снижению негативного воздействия на 

окружающую среду. 

 
Таблица. Рекомендуемая плотность лесных дорог 

 

Расстояние 

трелевки,  

м 

Направление под углом 

45° 

Направление под углом 

90° 

Расстояние между лесовозными ветками, км 

4 5 6 7 4 5 6 7 

Плотность временных лесных дорог, км/1000 га 

300 18,9 20,0 20,1 20,8 20,4 21,1 21,6 21,9 

500 15,0 15,6 15,5 15,4 18,0 19,2 20,0 20,6 

Максимальная протяженность, км 

300 2,3 2,9 3,5 4,1 2,0 2,6 3,2 3,8 

500 1,8 2,4 3,0 3,6 2,4 2,4 3,6 4,2 

 

Следующим не менее важным алгоритмом в трас-

сировании лесовозных дорог является совершенство-

вание плотности лесных дорог с целью повышения 

эффективности использования ресурсов и снижения 

негативного воздействия на природную среду [6–16]. 

Для этого следует выбирать методики, основанные на 

научных исследованиях и адаптированные к конкрет-

ным условиям [10–16]. Оптимизация сети дорог 

направлена на сравнение расходов на перевозку лесо-

материалов и строительство. Для этой цели использу-

ются специальные формулы, что позволяет снизить 

издержки на строительство и транспортировку лесных 

материалов путем более эффективного использования 

дорожной инфраструктуры: 

 

                                𝐿 = 0,5√
𝐶𝑀𝑇

Q𝐴
                           (1) 

 

                              𝑉 = 0,5√
𝑄𝐴𝑀𝑇

C
 ,                       (2) 

 

где L – оптимальное расстояние между точками; V – 

оптимальная интенсивность движения; A – затраты на 

процесс; C – стоимость услуг; Q – объем производства; 

M – коррекция в зависимости от обстоятельств; T – 

коэффициент влияния. 

 

Оптимизация лесных дорожных сетей. В лесо-

промышленном комплексе вопрос рационального ис-

пользования лесных дорог представляет собой слож-

ную многопараметрическую задачу, где значимыми 

факторами являются следующие: длина дороги, плот-

ность сети, затраты на строительство и обслуживание, 

объем лесных ресурсов, топографические особенности 

местности, а также коэффициент сети дорог [17–19].  

В Республике Карелия используются различные 

научные методы, включая метод Монте-Карло и дина-

мическое программирование, для усовершенствования 

сетей лесных дорог с целью повышения эффективности 

эксплуатации лесных ресурсов и снижения экологиче-

ского воздействия [14]. При повышении эффективно-

сти использования транспортной инфраструктуры 

необходимо учитывать объемы перевозок, соблюдать 

нормативные требования и стремиться к минимизации 

издержек. Часто основным критерием является сумма 

приведенных затрат. 

В контексте лесной инфраструктуры, совершенство-

вание сетей лесных дорог имеет ключевое значение для 

обеспечения эффективной лесозаготовки, транспорти-

ровки и обработки лесопродукции. Учитывая сложность 

задачи, моделирование и анализ данных становятся 

неотъемлемой частью процесса принятия решений. 

Пример визуализации затрат, которые являются важным 

критерием при оптимизации транспортной инфраструк-

туры в лесопромышленном комплексе. Применение 

научных методов и инновационных подходов в плани-

ровании и оптимизации лесных дорог позволяет улуч-

шить использование лесных ресурсов, снизить негатив-

ное воздействие на окружающую среду и обеспечить 

устойчивое развитие лесопромышленного комплекса в 

целом. Для лесных дорожных сетей сумма приведённых 

затрат может быть определена по формуле: 

 

   K = ∑
𝐶𝑡

(1+𝐸НП)t

𝑇𝑐

𝑡=1
+ ∑

Э𝑡+М𝑡

(1+𝐸НП)t

𝑇э

𝑡=1
 ,            (3) 

 

где 𝐶𝑡 – ежегодные инвестиции в развитие транспорт-

ной инфраструктуры; Э𝑡 – годовые расходы на обслу-

живание дорог; М𝑡 – операционные издержки; 𝑇𝑐 – 

время завершения проекта по модернизации дорожной 

сети; 𝑇э – срок эксплуатации дороги до достижения 

предельного износа; 𝐸НП – стандарт для учета различ-

ных временных затрат. 

 

Проектирование транспортной инфраструктуры 

в лесопромышленном комплексе требует учета множе-

ства факторов, включая финансовые затраты на капита-

ловложения, техническое обслуживание, временные 

рамки завершения проекта, продолжительность эксплуа-

тации и общую эффективность. Важно учитывать все 

эти аспекты для обеспечения успешной реализации про-
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ектов по развитию транспортной инфраструктуры 

в соответствии с поставленными целями и стандартами.  

Финансовые затраты на капиталовложения вклю-

чают в себя расходы на строительство дорог, мостов, 

путей сообщения, закупку специализированной техни-

ки и другие инвестиции, которые необходимы для со-

здания и развития транспортной сети в лесистых райо-

нах. Эффективное планирование бюджета позволяет 

оптимизировать расходы и добиться максимальной 

отдачи от инвестиций. Техническое обслуживание 

транспортной инфраструктуры включает в себя регу-

лярное техническое обслуживание дорог, ремонт и об-

новление инфраструктуры, а также обеспечение без-

опасности движения транспортных средств. Правиль-

ное планирование технического обслуживания помога-

ет продлить срок службы инфраструктуры и снизить 

риски аварийных ситуаций. Временные рамки завер-

шения проекта важны для контроля над ходом строи-

тельства и планирования дальнейших этапов развития 

транспортной сети. 

Соблюдение сроков позволяет избежать задержек 

в реализации проектов и минимизировать финансовые 

потери. Продолжительность эксплуатации инфраструк-

туры важна для обеспечения ее эффективности 

и устойчивости. Планирование долгосрочной эксплуа-

тации позволяет учесть износ материалов, изменения 

в технологиях и потребностях лесопромышленного 

комплекса, обеспечивая сохранение функциональности 

и конкурентоспособности транспортной системы [19]. 

В математической терминологии проблема выбора оп-

тимальной конфигурации дорожной сети может быть 

сформулирована как задача поиска наилучшего вектора 

𝑋ОПТ , который соответствует всем строительным нор-

мам и правилам, и при этом минимизирует критерий 

оптимизации К: 

 

𝐾(𝑋ОПТ ) = minK(X)                            (4) 

 

                               𝑋ОПТ €𝑋 ,                                      (5) 
 

где X – множество векторов-решений дорожной сети. 

 

Процесс оптимизации транспортной инфраструкту-

ры предполагает подбор оптимальных параметров, со-

ответствующих установленным стандартам и направ-

ленных на минимизацию выбранного критерия. Для 

нахождения данного решения используется метод 

Монте-Карло, который включает в себя создание 

и анализ статистических вариантов дорожной сети. 

Этот подход позволяет эффективно усовершенствовать 

транспортную инфраструктуру, учитывая различные 

факторы и требования, что способствует повышению 

эффективности и качества проектирования [17–21]. 

Определение наилучшего решения сети с помощью 

метода Монте-Карло включает в себя следующее. Сна-

чала создаются случайные статистические варианты 

дорожной сети. Количество вариантов определяется 

с использованием специальной формулы: 

 

                        𝑁𝐶 =
lg(1−P)

lg(1−∆)
  ,                                  (6) 

 

где Р представляет вероятность обнаружения идеаль-

ного варианта сети; Δ обозначает степень точности при 

поиске наиболее выгодного решения. 

 

Результаты и обсуждение. Оптимальное решение 

в трассировании лесовозных дорог. На сегодняшний 

день активно ведется разработка модели, направленной 

на выявление ключевых точек, которые являются 

неотъемлемыми для эффективного строительства до-

рожной инфраструктуры [22, 23]. Эти ключевые точки 

представляют собой важные факторы, определяющие 

оптимальное местоположение для возведения дорог, 

мостов, тоннелей и других элементов, которые оказы-

вают влияние на качество и эффективность лесных до-

рожных сетей. 

В рамках проводимого исследования изучаются 

различные алгоритмы, направленные на улучшение 

процесса усовершенствования сети лесных дорог. Ре-

зультаты, получаемые в ходе расчетов алгоритмов, мо-

гут быть систематизированы и записаны в специаль-

ную базу данных, что позволит ученым и специалистам 

в области лесного хозяйства иметь доступ к актуальной 

информации для разработки эффективных стратегий 

развития лесопромышленного комплекса [21]. Разра-

ботка такой модели позволяет специалистам в области 

лесного хозяйства и транспортного проектирования 

проводить анализ и прогнозирование наиболее эффек-

тивных мест для размещения ключевых элементов ин-

фраструктуры, учитывая различные параметры, такие 

как топография местности, объемы лесорубочных ра-

бот, планируемые объемы перевозок и экологические 

аспекты. 

Выявление и правильное размещение ключевых то-

чек на лесных территориях имеет стратегическое зна-

чение для обеспечения эффективности и устойчивости 

лесопромышленного комплекса. Это позволяет мини-

мизировать издержки на строительство и обслужива-

ние дорог, улучшить логистику лесозаготовок и сни-

зить негативное воздействие на окружающую природ-

ную среду. Таким образом, разработка модели для вы-

явления ключевых точек важна для повышения эффек-

тивности и устойчивости лесных дорожных сетей, что 

способствует развитию лесопромышленного комплекса 

в целом. 

Пользователям предоставляется возможность задать 

количество целевых точек, на основе чего специализи-

рованная программа автоматически предлагает опти-

мальные решения [24]. При необходимости пользова-

тель может внести корректировки в выбор, что позво-

ляет улучшить результаты и учесть дополнительные 

факторы, влияющие на улучшение сети лесных дорог. 

Далее происходит создание картографического изоб-

ражения с использованием метода интерполяции IDW, 

которое отображает уровни оптимальности для обра-

ботки древесных материалов [25]. Это позволяет визу-

ализировать данные и результаты улучшения, что об-

легчает понимание и анализ информации специалиста-

ми и заинтересованными сторонами. 

Исследование, проведенное в Петрозаводском госу-

дарственном университете, привело к разработке ком-

пьютерной системы, предназначенной для оптимиза-
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ции проектирования лесных дорожных сетей. Система 

обладает множеством входных данных и быстро адап-

тируется под изменяющиеся события, что позволяет 

эффективно управлять и улучшать лесную инфра-

структуру в соответствии с требованиями и изменени-

ями в окружающей среде (рис. 2). 

 

 

Рис. 2. Схема структуры информационно-вычислительной системы 

При проектировании транспортной сети в лесистых 

территориях уделяется особое внимание оптимизации 

размещения лесопромысловых дорог. Географические 

информационные системы играют значимую роль 

в этом процессе, обеспечивая возможность анализа 

различных вариантов транспортных маршрутов и вы-

бора наилучших решений на основе данных геопро-

странственных анализов. 

Результаты моделирования лесных дорог представ-

лены в виде модели, демонстрирующей оптимальное 

размещение дорожной инфраструктуры в лесистых 

районах со всеми необходимыми расчетами размеров 

и другими техническими параметрами. Это визуальное 

представление позволяет оценить эффективность вы-

бранных маршрутов, учитывая как экономические, так 

и экологические аспекты развития лесного хозяйства. 

В результате полученная модель представляет со-

бой инструмент, который может служить основой для 

принятия обоснованных решений по планированию 

и совершенствованию транспортной инфраструктуры 

в лесных территориях. Эта модель учитывает различ-

ные параметры, такие как типы транспорта, расстоя-

ния, объемы перевозок, топография местности, спрос 

на лесопродукцию и другие факторы, что позволяет 

проводить анализ и симуляции для распределения ре-

сурсов и разработки эффективных стратегий лесополь-

зования. Анализ данных, полученных из моделирова-

ния, и визуализация результатов играют важную роль 

в процессе принятия решений инженерами и специали-

стами по лесному хозяйству. Благодаря этому инстру-

менту они могут оценить различные варианты плани-

рования транспортной инфраструктуры, просчитать 

потенциальные риски и выгоды, а также принять ин-

формированные решения, направленные на улучшение 

управления лесными ресурсами. 

Эффективное использование моделирования и ана-

лиза данных в планировании транспортной инфра-

структуры на лесных территориях играет критическую 

роль в обеспечении устойчивого развития лесопро-

мышленного комплекса. Этот подход позволяет инже-

нерам и специалистам по лесному хозяйству прини-

мать обоснованные решения, основанные на фактах 

и цифрах, что способствует оптимизации лесозагото-

вок и улучшению управления лесными ресурсами. Пу-

тем моделирования различных сценариев и анализа 

данных о транспортной инфраструктуре специалисты 

могут выявить наиболее выгодные решения, учитывая 

различные параметры, такие как объемы перевозок, 

длины путей, топографические особенности и экологи-

ческие факторы. Это позволяет сократить издержки на 

транспортировку лесопродукции, повысить эффектив-

ность лесозаготовок и уменьшить негативное воздей-

ствие на окружающую среду. 

Применение современных технологий моделирова-

ния и анализа данных помогает также предотвращать 

неэффективное использование лесных ресурсов, сни-

жать риск незаконной вырубки и сохранять биоразно-

образие лесных экосистем. Таким образом, использо-

вание данных методов в планировании транспортной 

инфраструктуры лесных территорий не только способ-

ствует экономическому развитию лесопромышленного 

комплекса, но и является важным инструментом для 

сохранения природных ресурсов и поддержания эколо-

гического равновесия в лесах. 

Заключение. Таким образом, по мнению авторов, 

применение различных алгоритмов в процессе совер-

шенствования сети лесных дорог играет важную роль 

в улучшении эффективности лесопользования и сни-

жении негативного воздействия на окружающую среду 

в рамках стратегии развития лесного комплекса.  
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Процесс повышения эффективности лесных дорож-

ных сетей требует учета множества факторов, включая 

финансовые затраты, техническое обслуживание, вре-

менные рамки и другие параметры. Финансовые затра-

ты включают в себя расходы на строительство, ремонт 

и техническое обслуживание дорог, закупку специали-

зированной техники, обучение персонала и другие из-

держки, необходимые для обеспечения надежного 

функционирования лесных дорожных сетей. Техниче-

ское обслуживание лесных дорожных сетей включает 

в себя регулярное обслуживание, ремонт, укрепление 

и модернизацию дорожных покрытий, а также обеспе-

чение безопасности движения и проходимости дорог. 

Эффективное техническое обслуживание позволяет 

продлить срок службы дорог, снизить вероятность ава-

рийных ситуаций и обеспечить бесперебойное движе-

ние по лесным территориям. Учет временных рамок 

важен для планирования и реализации проектов по оп-

тимизации лесных дорожных сетей. Соблюдение сро-

ков позволяет контролировать ход работ, предотвра-

щать задержки и обеспечивать своевременное внедре-

ние улучшений в инфраструктуру. 

В результате комплексных исследований, выпол-

ненных авторами и представленных в настоящей рабо-

те, предложены некоторые рекомендации: 

1. Применение метода Монте-Карло и других науч-

ных подходов позволяет проводить комплексный ана-

лиз данных, усовершенствовать планы развития лес-

ных дорожных сетей и принимать обоснованные реше-

ния на основе статистических расчетов и моделирова-

ния. Эти методы помогают выявить наиболее рацио-

нальные решения, способствующие улучшению эффек-

тивности использования лесных ресурсов и снижению 

негативного воздействия на окружающую среду. Раз-

витие транспортной инфраструктуры в лесопромыш-

ленном комплексе с учетом оптимизации лесных до-

рожных сетей является ключевым аспектом стратегии 

устойчивого развития лесного сектора. Продвижение 

новых технологий и научных методов в лесном хозяй-

стве играет важную роль в обеспечении эффективного 

управления лесными ресурсами. Это позволяет совер-

шенствовать методы лесозаготовок, лесопользования 

и лесозащиты, а также повышать производительность 

и экологическую устойчивость лесопромышленного 

комплекса. 

2. Внедрение новых технологий в лесное хозяйство 

играет ключевую роль в автоматизации процессов, 

улучшении качества работ, сокращении временных 

и финансовых затрат, а также снижении рисков нега-

тивного воздействия на окружающую среду. Этот под-

ход позволяет современным лесным предприятиям по-

высить эффективность своей деятельности и сделать ее 

более устойчивой. Научные методы и инновационные 

технологии играют важную роль в сборе и анализе 

данных о лесных ресурсах.  

3. Благодаря использованию современных средств 

сбора информации, таких как дистанционное зондиро-

вание, геоинформационные системы и дроны, специа-

листы могут получить более точные и полные данные о 

состоянии лесов. Это позволяет улучшить использова-

ние лесопродукции, планировать лесозаготовки более 

эффективно и разрабатывать устойчивые стратегии 

управления лесами. Применение новейших технологий 

также способствует созданию баланса между экономи-

ческой выгодой от использования лесных ресурсов 

и экологической ответственностью перед природой. 

Благодаря оптимизации процессов и снижению воздей-

ствия на окружающую среду, лесопользователи могут 

сохранять биоразнообразие и устойчивость лесных 

экосистем. Это важно не только для сохранения при-

родных ресурсов, но и для обеспечения устойчивого 

развития лесопромышленного комплекса в целом. 
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